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1 CE-Richtlinie

Das angebrachte CE-Zeichen bezieht sich auf die Niederspannungsrichtlinie
(73/23/EWG) und das Gesetz Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit
(89/336/EWG).

2 Auspacken
« Uberpriifen, daR keine Transportschaden vorliegen.

» Vergewissern, dal die Daten des Typenschildes mit Ihrer Bestellung Ubereinstim-
men.

Sollte das Gerat nicht sofort eingebaut werden, ist es in der Originalverpackung
staubfrei und trocken zu lagern.

3 Gebrauchshinweise
Bremsgerate werden zur Bremsung von Drehstrommotoren eingesetzt.

Es handelt sich nicht um Sicherheitsbauelemente. Elektronische Bremsgerate brem-
sen Motoren nur bei vorhandener Netzspannung und sind bei Stromausfall wirkungs-
los.

Sie durfen nicht fur Hub- und Senkeinrichtungen ohne mechanische Feststellbremse
verwendet werden.

4 EMV (elektromagnetische Vertraglichkeit)

Die Bremsgerate BZ sind nach der Norm |IEC 947-4-2 fur offentliche Netze der Kate-
gorie B ausgelegt und unterschreiten die gelisteten EMV-Grenzwerte. Die entspre-
chenden Messungen sind vom TUV Sudwest in Mannheim bestatigt.

Die Grenzwerte fir Emissionen nach den Europanormen schlie3en die Stérung von
Empfangsgeraten im Umkreis von 10m nicht aus.

Die Installation des Bremsgerates muf3 von fachkundigem EMV-Personal vorge-
nommen werden.

Die Bremsgerate unterschreiten beim Bremsen die Grenzwerte der EG Richtlinie
EN 50081-2 (leitungsgebundene Storungen) auf der Netzleitung, wenn eine Netzglat-
tungsdrossel direkt an der Netzklemme eingebaut wird.



5 Montage

1.

8.
9.

Das Gerat ist fur den Einbau in einem Schaltschrank bestimmt. Die Umgebungs-
temperatur sollte zwischen 0°C und +40°C liegen.

. Der Mindestabstand zur Auflenwand muf3 10cm oben und unten sowie 5cm seit-

lich Betragen. Dies gewahrleistet eine ausreichende Beluftung. Luftungsschlitze
und Luftein- bzw. Austritts6ffnungen dirfen nicht verdeckt werden.

. Vermeiden von Aufstellungsorten mit:

= Vibration = Metallteile
= Hitze = Staub
= Feuchtigkeit = Elektromagnetische Quellen

. Fur genugend Arbeitsraum und Beleuchtung zur Inbetriebnahme, Bedienung so-

wie Wartung mul} gesorgt werden.

. Nichtleitenden Ful3bodenbelag beim Arbeiten an elektrischen Einrichtungen ver-

wenden.

. Sorgfaltige Einweisung des Bedienpersonals durchflihren.
. Technische Anderungen an den Leiterplatten, am Leistungsteil und an dem Ge-

hause sind strengstens untersagt.
Die Nennwerte des Gerates nicht Uberschreiten.
Alle VorsichtsmaRnahmen und Warnungen bitte beachten.

6 Prufung
Folgende Punkte sind zu prufen, bevor das Gerat ans Netz geschaltet wird:

1.

2.

Die Versorgungsspannung muf® an die Klemme a8 angeschlossen sein. Ein An-
schlul® der Versorgungsspannung an andere Klemmen beschadigt das Gerat.

Die Versorgungsspannung muf} innerhalb der Spannungstoleranz liegen.

Vergewissern Sie sich, dal} keine Kurz- oder MasseschlUsse vorliegen. Bremsgerate
sind nicht kurzschlu3fest.

7 Inbetriebnahme

Vor der Freigabe des elektrischen Antriebssystems flir den Betrieb muld das System
durch Fachpersonal gepruft werden.

Achtung

Elektroplatine ist netzspannungsfihrend

Kahlkorper ist potentialfrei und muf} geerdet werden
Kuhlrippen sind senkrecht anzuordnen

Lange Zuleitungen sollten vermieden werden

Ein Ohmmeter oder VielfachmeRinstrument ist zu verwenden




8 Einschalten ohne Bremsstrom
» Sicherung vom Motor entfernen.

» Zeit-Potentiometer ,T“ auf Maximum (Rechtsanschlag) stellen.

» Strom-Potentiometer ,|I“ auf Minimum (Linksanschlag) stellen.

9 Test der Verriegelung

Vor dem Anfahren mit Motorstrom mul der Verriegelungstest durchgefihrt werden,
da Brems- und Motorschutz nie gleichzeitig aktiv sein durfen.

Motorschiitz K1 ein aus

Bremsschutz K2 aus K1 nicht schaltbar

Verriegelung prufen: K2 von Hand ein: K1 von Hand ein:
= K1 fallt ab — K2 fallt ab

10 Einstellen des Bremsstromes
* Motorsicherung einschalten und Zeit-Potentiometer , T auf Position 74 stellen.

e Zum Einstellen des Bremsstromes, bei betriebswarmem Motor, Strom-
Potentiometer I, wahrend der Bremsung langsam nach rechts drehen und dabei
den Stromwert auf dem LED-Balkendisplay beobachten. 1 Balken = 10% des Ge-
ratestromes. Sinnvoll ist eine Einstellung auf den 3-fachen Wert des Motornenn-
stromes. 100% ist dabei der Geratenennstrom. Wahrend der Bremsung leuchten
die LED’s ,B* Bremsung und ,S* Stillstand ,B* zeigt die Funktion des Ausgangsre-
lais an Klemme 3 und 4. ,S* zeigt die Funktion der Stillstandstberwachung.

* Nach Beendigung des Bremsvorganges (ca. 10% der Nenndrehzahl) erlischt die
LED ,S*.

» Die am Zeit-Potentiometer ,T“ eingestellte Zeit addiert sich automatisch. Diese
kann zum Nachbremsen bis zu 20 Sekunden manuell eingestellt werden.

+ Die LED ,0“ Uberhitzung blinkt, wenn der Kiihlkdrper wegen zu haufiger Brem-
sung zu heil® geworden ist. Solange die LED , O blinkt, ist kein Wiedereinschalten
des Motors madglich, d.h. Kontakt n2/n4 bleibt gedffnet.




11 Auswahl der Bremsgeratesicherung

Die zwei Bremsgerétesicherungen dienen u.a. zum Schutz des Motors gegen Uber-
lastung und sind dem Motornennstrom anzupassen:

Der Nennstrom der Sicherungen sollte ca. 150% des Motornennstromes betragen.
Sicherung F4 in der Grundschaltung. Wir empfehlen trage Sicherungen (z.B. NH,
Trage).

12 Auswahl des Bremsschiitzes

BremsschltzgroRe = Motorschutzgrofle. Das Ein- und Ausschalten des Schitzes
erfolgt ohne Strombelastung der Hauptkontakte.

13 Schaltungsvorschlag

L2 F5
13 F1
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